Schneller, Einfacher, Direkter,

Vollig neues Taktgefiihl
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Leipziger Verkehrshetriebe (LVB) GmbH




Sehr geehrte Damen und Herren,

in den let#ten Jahren hat sich bei den
Leipziger Yerkehrsbetrieken mehr veran-
dert als in seinem gesamten Ober 120jak-
figen Bestehen zuvor Die LVE sind heute
gin moderpes Unternehmen mit effizien-
ten betriebswirtschaftiichen Strukturen
und sieben hoch spezialisierten Tochter-
unternehmen. Samtliche Veranderungen
bei den VB haben aber letztendlich mur
eines zum Ziel: Ein verbessertes und be
zahlbares Dienstleistungsangebot Tir un-
sere Kunden, die Mutier des affentlichen
Hahverkehis, Bie pasitiven Auswirkungen
dieser konsequenten Kumdenorientierung
werden dakiel inshesgndere aul felgenden
Feldern deutlich:

« Werbesserung der Infrastrulctur und
M odernisierung des Fahrzeugparks

v Differenzierung des Leistungsan-
gebotes und Fahrplanoplimierung

= MabBnahman gur Steigerung der
Sicherheit und Zuverl ssigkett

o |Imformationsvietfalt und verstarkter
Kundenservice

« mabgeschneiderte Tarife und
ErschlleBung neuer Vertriehsweqge

Die urnfassendan Modernisiersngsinves-
titionen der IVE in der Yergangenheit sind
aus dem heutigen Stadtbild Leipzigs nicht
mehr wegrudenken. Unsere 30 Silber-
pieiles begrinden eine ganzlich nesue
Stadthusgeneration, der Betriebsainsanz
der ersten Miederflurbeiwagen hat be-
gonnen, Der Ausbau der Stadthahnlinie
16 steht vor dem Abschiuss, aul den Li-
nien 15 und 11 wird weiter mit Hochdmck
gebaut.

Im Marr 2001 ergiinen wir direkt gegen-
dber dem Hauptbahahaf am Eingang dir
Hikalaistrale unsera neus Maobilithiszen-
trale. Hach der erfalgreichen Einkihrung
unserer nesen Taritstruktur im fahr 1999
konnten wir jingst mit der Schiler-Mobil-
Card nachlegen. Mitterweile beginnt die
Ausstattung mit newen Fahrkartenauto-
maten an den Haltestellen und nun auch
in den Fahrpeugen. Die Installation won
Videokameras in unseren Fahrzeugen leis-
tet ainen nicht unerheblichen Beitrag fir
etn erhohtes Sicherheitsgefith] bei unse-
ren Fahrgdsten. Mehr Kundenservice bie-
tet auch die direkte Information aber Yer-
kehrsstirungen ¥ia Fernsehan in unseren
StraBenbahnen durch upsére Verkehrs-
teitzentrale faktlsch in Echizeit,

tediglich bei der ErschiieBung unseres
Bedienungsgebietes haben wir in den fu-
rickliegenden Jahren nuf marginale, aut
kleing Mutzeskreise berogens Verbeise-
rungen, umsetzen kinnen, Erinnern mich-
te ich hier an den Start der sMightlinera
oder der neuen City-Buslinie §9.

Mun méachien wir in einem nachsten, kon-
sequenten Schritt such das Leistungsan-
gebot umfassend modernisieren und es
damit an veranderte Gegebenheiten und
neue Anforderungen anpassen,

Dazu fiheen wir am 27. Mai 2000 ein voll-
stindig Oberarbeitetes Straflenbahnli-
niennetz mit nowen Verbindungen, Takten
und GQualitatsstandarnds ein

im Mittelpunkt des Mewen Metzes stehen
die Erwartungen der Mehrheit unserer
fahrgasie.

Gleichzeithg stellt das Neue Nelz eine wel-
tere wichtige Weichenstellung im Hinblick
aut die Wettbewerbskralt wnd natige
Kastenreduktionan unsares Unternehmens
dar. Dae lalgende Braschire soll Ihnen un-
sere Intentionen werdeutlichen und Sia
mit den Planungszielen und Meverengen
im Meuen Metz vertraut machen.

Gt

Wilhelm G2arg Hanes
Vositoendes der Geschifistideung
et Leip2ige: Varkshrshetriebe ILVAY GmsH




Eine lebenswerte Stadt braucht
einen gut funktionierenden OPNV

Im Rahmen der Jukunfrsavsnchivng dig

gonzerns VB wird im Frihjahe 201 8in

WEIlerer wid hliger Hausten in .|1|1|;|||| -

nammen; Bie Einfihrung des Newen Netzas,

In siadtischen I,':.._r||||:|i.:|1.'i1.|1|4_'n it Eln guit

funktignierender Offentlicher Personen-

nahverkehr (OPMY) ain wichtiger Faktor,  Die Nachfrage hat sich

um City und Umland lebenswerter zu ge-  yardndert = das Liniennetz

stalten der LVB wird umgestaltet
Durch Abwanderung i Rand: und Um

landlsereiche et 1990 hat sich die 5itua-
tion des Leipziger OPNY mabigebiich wer
andert, Dig ¥edlagedung won Arbeit und
Wiohnen, won Freizeit und Versorguang wd
die 'Wahl der Verkehrsmitiel zugunsten
des Pew haben zu einer verdnderten Nach
frage geflithrt, In Bereichen mit Eimwoh-
nerzuwachs sind die Angebote waiter zu
verhessern. Yeranderte Mulzung im 5pat-
und Wechenendverkehr veriangt nach ai-
nem flexibleren Einsatz.

bie LWE mizzen sich in threr Planung die-
cEr veranderian Harhlrngl_‘ulun:lqn anpaEs-
sen. Weichenstellungen sind natig, um
beraits im Vorleld voraussebbare Ent-
wicklungen einzubeziehen,
Intrastrukiurelie Entwi-:_lll.l.'lgrn Wil e
Aushau des Leipziger Flughafens oder der
Bau des Ellg,lTunnpls sind in die Gestal-
tung des  OPHY-Metzes einzubeziehen
&l Antwart aul diese Siteation werden
die LYE mit Einfdhrung des Meu=n Metzes
pinerseils die EMfizionz won Angaboten er-
hithen und andererseits das Angebot in
Problembereichen det alten Netres ver- - .

bessern

Die Leipziger Verkehrsbetriebe
ergreilen die Initiative




Okonomisches Handeln
besitzt hochste Prioritat

Aut dee LYE kemmen in den folgenden lah-
fen eine Fillla von Inwvestitionsmafaahmen
zu, die schon heute strukturelle Yerande

rungen erfordern,

Das betrfit nicht nur die mit hoham At

wand verbundene Instamdhaliung won Sira-
Aenbahnstrecken. Auch der Bau des City
Tunnels und die neue S-Bahn-Flanung wir-
ken sich auf das gesamte Stralienbahnnetz
aus. Beim Stadthahmausha missen er-
rwebgqungastellan zu Strafenbabnstrecken
wiedar hergesielft werden, Um Attraktivi-
tat unel Sicherheit der VB zu erbohen

missen oberabterte Fahreuge ausgeson-
diert und kurziristig moderpe Niedorllur

bannen mit habker Lebensdaues angeschatii
wenden

Langfristige Investitionen
verlangen schon jetzt
weitsichtige Planung

Jugletch weerden km Rahmean des Verkehrs
leistungsfinanzierungiverirages die stad
tischen Zuschirsse jahrlich um 2 Millionen
oM VErringert Qi Hohe der duschusse st
abhangig von den Fahrgastzahlen

Diese Anforderungan drangen die LVE 2ur
Entwicklung von Strategien und Malnah
men 2ur Fahrgasigewinnung

Das Meue Netr st eln wichtiger Schritt,
wm dig MITtel noch sorgsamer sniuiel-
ren als hisher und durch die Yerbesse TLng
dar .!..'1g.e-|_'u:|re die Altraktivitat des QPNY

waerter Fuogchanen
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Das Liniennetz wird fiir die Kunden XE X

iibersichtlicher gestaltet

Um die Fahrgastzahlen zu steigern, miis.
san Attrakilvitat und Transparenz des Sys-
tems sMahverkehre an vorderster Stelie
stehen

[tas bestehende Metz hat jedoch strukiu-
telle Nachtelle fir die Kunden. Diese lie-
gen rum einen in der Unibersichilichkeit
durch die groBe Anzahl an Linien, Der vor-
herrschende 20-Minuten-Takt Fihrt 2u un-
atiraktiven Wartezeiten, fuch im Spat-
und Wochenendverkehr findet sich viel-
fach ein ungendgender 20-Minwten-Takt.
Zum anderen bestehen nicht ausreichen-
de ErschlieBungen in Teilbereichen, 1. B.
Gewerbegeblet Nordost, Aul anderen Teil-
strecken ergeben sich Mangel in der Fahr-
planabstimmung, die bea I'I|I|I:1'|'|.'|Irur:;'| det
alten Netzes nicht besaitigt werden Lin
en

Aich Hir den Bettedber LVE bednhaltet das
kestehende Wetz strukiurelle Machieila
Deee Betrieh von Straflenbahnen mil zua ge-
ringer Auslastung auf einigen Strecken
ermdghicht keing ausreichende Wirtschafi-
lichkeit. Vieffach sind kurze Verzweigun-
gen im Stredkennets gu-:]rbi-'n. die eifnen
unangemessenen Aufwand eriordern {z. B
Bhi. lewtzsch, Partitzer Allee). Inedfiizien-
te Linienmdberlagerungen in erhebiichen
Teilbereichen (2. B. Linken 5 und 13 rwischen
Schanaver Ring und Withelm-Lauschner
Flatz) und die sehr unterschiedliche Aus-

lastung einzelner Linken (2. B. Linie & Goh
lisflandsherger Strafie—Sommerfeld) flR-
ren 2y unndtig hohen Kosten Ineffiziente Linieniiber-

lagerungen in Teilstrecken

it Elnfljhrl,:ng it Megen Hetzed 51 ane WEI"I:IEII hE‘SE‘itigt
Vereinfachung und griflere Klarheit der

angebote verbunden, Der effizientere Be-
trieh won Linien sowie der Wegfall won Li-
nigniberlagerungen werden zu elner nach-
haltigen Kpstenentlastung fuhren,
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Nachfrageorientierte Umgestaltung

des Liniennetzes

Benchmarks und Aagebolsverglesche mit
anderen Verkehrsunternchmen als auch
wissenschaftliche Analysen zeigten die Not-
wendigkelt einer Angebotirefomm,

Gie als sMewues Netza beschriebene Vieran-
derung des Angebotes basiert auf der wirt-
schalthichen Gesamtbewertung des Stadt-
bahn/StraBenbabin-Systems.

Daraus abgeleitete strukturelle Konse-
guenzen (Stadtbabnousbau, Stlllegung
yon Strecken) und eine verbesserie Wahr-
nehmung des Angebots sallen ginen deut-
lichen Nachlragezuwachs erbringen,

Um zu einer werlasslichen Elnschatzung
gu gelangen, wurden verschiedens Metho-
den angewendet. Bereits zu Beginn der
Planungen erfelgte ein intensiver Vergleich
mit anderen deutschen Nahwerkehrsunter-
nehmen. So wurden dig Erfahrungen mil
der Metzumstelbung der Mannhetmer Yer-
kehrshetriebe (MVG) im Jzhre 1995, die
ceitdem kontinuierliche Fahrgasizuwach-
e verzeichnet, embezogen.

Planung des Angebotes
durch Vergleich zu anderen
Verkehrsunternehmen,
Expertenbefragung und
Netzsimulation

Die Planung des Metzes geschah nach an-
arkannten Grundsaizen und wunde inten-
siv mit einem erlabrenen Expertenkreis
diskutiert, SchlieBlich wurde #ine umfas-
wende mathematisch-technische Simula-
tion des Mewen Metzes mit dem Planungs-
system VISERUYISUM und im Abgleich mil
Daten des Amtes fiir Verkehrsplanung var-
JERDMMER,

Dhwahl mit giner solchen Simulation nur
Teilaspekie der 2u erwartenden Nachirage
abgebildet werden kBnnen, ldsst das 5i-
mulationsergebnis bereits eine jahrliche
Machirageerhohung von ca. 1 Million Be-
farderungsfallen gegeniber der Fortschrei-
bung des bestehenden Melzes enwarten.
in Zusammenarbeil mit dem Markifar-
schungsinstinut Socialdata bestatigte sich
die Erkenntnis, dass die deutliche Wersin-
fachung des Metzes ein wichtiger Fakior
ist, um graflere Nachirage zu erzlelen.
Durch die (berarbeitung der Angebotsdar-
steliung (Netzplan, Fahrplan) und durch
ping umfassende Einfohrungskampagne
bietet das Mewe Netz die Grundlage fir
intensaves Marketing

L

Eine jahrliche Nachfrageerhahung von
ca. 1 Million Fahrten gegeniiber der
Fortschreibung des bestehenden Netzes
wird erwartet




Bed der Gestalivng des Neuen Melres wer-
den die Linken o geplant, dass naneiu
jede Linie im Tagesverkehs im 10-Minuten
Grundtakl eingeselsl werden kann
2ugkeich wird die 2ahl der Ausnahmen
(Fern-  umnd fr|_'|1.'|r_._|¢.f._| nrpline) deutlich
gingeschrankt. lm Spat- vnd Wochenend
verkehr wird adl aflen I‘|_1l.||:'|'.*.'.'e'|:l:En Ein
15-Minwten-Takt statt des bisherigen Z0-
Minuen-Tekies angebaten, Dadurch fin-
det die geplante Umstellung des 5-Bahn
Sydtems auf einen 30-Minuten-Grundiakt
Bericksichtigung und erfaubi den Betrizb
van Jubrmgern im selben Taki. Das bedeu-
tet for den Kunden bessere Uberschaubar
kelt und klrzere Wanezeiten bel fugang
und beim Umsteigen

Jeder Yorstadibereich wird Gher mindes
tens pwel attrakiive Ring-Haliestellen so
an das Stadizentrum [Promenadenring)
angebunden, dass zugleich ein gunstiger
Umsting zur Fahrt in andere Vorstadtbe
refche moglich ist

Drie Stadtbahnlinien bdden urverindest ein
in sich geschbossemes System, um eine
schnelle und bonsequente Systemwirksam-
kedt der Investithonen in die Stadibahn zu
ge viahripisten, Dre W |_'|.:'5;-|_"5.'!.:|II|.|:|_|' st
auch eime schnelbe und weltergehende Wer-
breitung des Niederflurtechnik . Strecken
mit hohem Einwabner- und starkem Ar-
beitsplatzaulkommen werden kombinden
um ein Maximum an Direktfahreerbindun-

——
Y

Kurze Wartezeiten, einheitliche Takte

und verbesserte Umsteigemaoglichkeiten

Beibehaltung der
Stadtbahnlinien und
erweiterter Einsatz von
Niederflurfahrzeugen

gen #u arreichen, Zur Verbesserung der
Auslastung sollen maglichst viele Durch-
messerlinien mil gleichartigem AuThom-
men beider Streckendsie gebildet werden

Bei der Umsetzung sind zahlreiche Rand
bedinguagen #u beachien. ledoch sall
das Metz — mit siner Ausnahme — ohne
gribere bauliche Veranderungen auskem-
men. Der yorhandene Fahrzeugpark kann
wejler {Wl_'{kl;l'll'l:'rn #lngeEsels] wWerden,
wiobel eine grofe Anzahl alter, nicht mo-
dernitierter Tatrabahnen sus dem Verkehr
gezogen wird. Soweit moglich, wesden
traditionelle Linlenverbindungen ganz ader
teilweise heibahalten.

Unvermebar 151 allerdings die Umsted-
lumg von Strafenbahn- auf Bushetrieh aul
ganigen schwach ausgelasteten und damit
unwirtschaftlichen Streckenabschnitten
Das bt kis Ence des lahres 2003 zirka
siehen Frozent des derzeitigen Strallen
bahngiergnetaes

[has Meue Metz bawirkt samit eine geelgne-
te Autgabentellung zwischen Stadibahn,
Strafienbiahin und Bus. Es fuhrt zu hiherer
Wirtschattlichkeit und zu spirbaren Wer
besserungen fir diz Kunden der IVB

Bessere Anbindung der
Vorstadt an das Zentrum
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Neue Buslinien bedienen zukiinftig
stillgelegte StraBenbahnstrecken

Bessere Anpassung

an die Nachfrage durch
Zusammenspiel von
StraBenbahn und Bus

Beibehaltung und Erganzung
der Linienfiilhrung bei
teilweise kirzerem Takt

Das Mewe Metz emiasst eine Umstrukturie
rung des StadtbabinfStrafienbahn-angebots
und von Teflen des stddtischen Busnetzes
Als Ersatz fr die Linie 22, die volistandig
entialit, wird mit gleicher Streckenfih:
rung die Buslinie 70 angeboten, le ganz-
tags wan Connewiiz bis zor Haltestelle
Lobauer Stralle in Schinefeld und van
dort mues weiter Uber das Gewerbeagebiet
Hordost und Thekla nach Mockau-West
verkehrt. Eine Verbescerung stellt der
newe 10-Minuten-Takt der Buslinie 70 |m
Abschniit Connewitz-Schineteld dar

[e Linie B4 kann dann entfalen, da die
Linie 70 [hren gesamten Fahriveeg abdeckt

Im Qsten Lelpzigs wird in Form der Omni-
buslinie 78 Thekla=-Prabsthelda eine sei
langem geplante und im Nahverkehriplan
bepannie neue Querverbindung erganzt.
Die Linke 14 fihrt in der Hauptverkehrszes
alle 20, sonst alle 30 Minuten Uber Ge-
werbegebiet HWordost-Hohentichelnstra-
He=Malkay und Snatterits,

Ab 77, Ma 2001 werden die Buslnien 81
und 82 von Thekla bis nach Maockau-West
vedlangedt.

Der schwach belegue Steckenabschnitt Hat-
haus Leutzsch—Leutzsch Bhf. wird nichi
mehr mit Straflenbabnen bedient. Staft-
dessen wird hier ein Elpinbus tur Quai-
tierserschlieBung wnter Einbeziehung der
Ormo-Schmiedi-Stralie in Form der Linke 68
Rathaus Lewtzsch—Leurzsch BhE: mit An-
schiuss zur Linge 7 am Rathaus Leuizsch
eingerichtet,

Als erginzende Linien im 20-Minoten-Takt
werden die Linie 14 Plagwitz=Eutrifzich
Erankenhaus iber Hauptbahnhof West-
seite und Wittenberger Strafie und die
Linie 13 Griinau-Nord- Hauptbahnhot be
trieben. Im Berufsverkehr wird die Linke 13
auf esnen 10-Minuten-Takt verdichtet. Im
Spat- und Wachenendvirkehr wird die Li-
nie 14 nwr pwischen Havptbahnbof unc
Eutritzsch eingesetzt, nach Plagwits biw
Lindenau Fahren danm weiterhin die Om
nibuslinien 72 und 73

Fur dos Jahs 2003 ist die Aufgabe der Linsen
13 und 14 vorgesehen. Se sollen dann iher-
wiegend durch attraktivere Busverbindun
gen ersatzt warden



Die neuen Linien auf einen Blick

Meben den kirzeren Taktzeiten bestehen
die wichtigsten Newerungen in der Schal-
tung eines Achsennetzes, in den dirgkien
Verknlpfungen zu Hauptbahnhof und Stadt-
zentrum sowbe B den veroesserien Umdtel-
pemdglichkeiten. Die Anbindung der Vos-
stadtberpiche und des Umlandes wird effi-
rienter gestaltet. Der verstirkte Einsatz
wan Miederilurfahrzeugen bistet grofieren
Fahrkomfort.

Am Conmewitzer Kreuz wird ein echter
Linienknoten mit zusatziichen Direktfahe-
zielen eingerichtef. Die Neubaustrecke
der Stadtbahnlinie 16 wird vollstindig in
das Metz integriert. Der westliche Stadt-
ring wird starker in das Netz eingebunden
und es gibt bessere direkte Querverbin

dungpn

stadtbahnen/StraBenbahnen im 10-Minuten-Takt

Linie 1

Lausen-Mockau
tralienbahn-5tammlinie mit werdnderter
Linienfihrung Gber Eisenbahnstrale-5ché-
nefeld analog der =31« wahrend der Sper-
rung der Berliner Bricke. Sie hindet Lausen
Grimau-Sid an den Hauptbahnhofsyorplatz
an und erseizt zwischen Schinefeld und
Maockau die bisherkge Linke 22,

Linie 2

Lausen—Naunhofer Stralle

Die Strafienbahn-Erganzungslinie mit neier
Linlenflhrung ersetzt in Lausen die bishe-
rige Linis &,

A alten Messegelande besteht alle 10 Mi-
nuten Anschluss zur Linde 15. Der Einsatz
von Miederflurtriebwagen ist vorgesehen.

Linie 3

Knautkleeberg-Taucha

Die StraBenbahn-Stammlinie fakrt nun
nach Taucha statt nach Sommerleld und
Bietet den Bewphnern yan Taucha einen
durchgehénden 10-Minuten-Takt, Sie bin-
det Taucha an den Hauptbahnholsvar
platz an, Ein Ersatz fir die Strecke Tau-
cha—-Paortitzer Allee-Sommerield befin-
det sich in Prifung.

Linie 4
GohlisLandsberger Strale —5totteritz
Die Strafienbahn-Stammiinie fahet nun
nach Gohlis statt nach Knautkleeberg.
Der Einsatz von Miederflurtrichwagen st
vorgesehen.
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Linie 7

Bihlite-Ehrenberg—Sommerfeld

MHese nepe Strafenbahn-Stammilinie bringt
Bahlitz-Ekrenberg elnen durchgehenden
10-Minuten-Takt. Hier Ist der Einsatz von
Miederflurbeiwagen vergesahen.

Limie 8

Miltitz—Sommerfeld

Die Strafenbahn-Ergdnzungslinie fahrt nun
pach Mititz statt nach Lausen_ Mit Linie 7
bietet sie einen durchgangigen 5-Minuten-
Takt zum Paunsdor{-Center und stellt gine
Direktverbindung zwischen West (Grl-
pawMiltitz) und st (Paunsdorf) her.

Linie &

Thekla-Markkleaberg-West

Die neue Straflenbabn-Stammilinie bringt
Markkieeberg-West und dem westiichen
Stadtring einen durchgangigen 10-Minu-
tenv-Takt. %ie erhilt die Anbindung der
Arthur-Hoffmann-5tralle und verbesser
die Anbindung von Thekla'Mackau an das
Stadtzentrum. Mit den Linien 10, 11 und
70 Fahrt sie den Umsteigeknoten Conne-
witz Kreuz an, ¥Yorgesehen ist der Einsatz
von Klederflurtriebwagen,

Linie 10

Wahren=LaBnig

Die newe Strafenbahn-Ergingungslinie er-
méglicht zusammuen mit Linke 11 einen ganz:
thgigen S-Minuten-Takt auf der Strecke
Wahren -Connewit? Kreuz. Far die Stregke
LaBnig-ConnewitziShdvorstadt bietet cie
eine umstelgelree Verbindung. Mit den L-
nien 9, 11 und 70 fahrt sse Connewitz Kreuz
an, Der Einsatz von Neederfiurtriebwagen 1
yorgesehen.

Linie 1

Schkeuditz-Markkleeberg-0st

Die Stadibahn-Stammlinie mit anverin-
derter Linienfdhrung erméglicht mit der
Linie 11E den 10-Minuten-Takt nur auf der
Kernstrecke Wahran-Dalitz, Der Einsatz
von Miederflurbelwagen ist vorgesehen,

Linbe 12

Gohlis-Hord-Johannisplatz

D neue StraBenbahn-Stamméinie wird
aulerhalb der Hpuptverkehrszeiten rwi-
schen Gohlis-Nord und fohannisglaiz ein-
gesetzt Zu den Hauptverkehrszeiten er-
miiglicht sie eine zusdtriiche Direkiverbin-
dung in die Prager StraBe. Der Einsatz von
Hiederflurtriebwagen ist vorgesehen,

Linie 15

Miltitz-Meusdorf

Bie Linienfihrung dieser Stadthann-5tamm-
linie bleibi unverandert, Der Einsatz von
Miederflurhenwzgen ist vorgesehen

Linle 16

Messeqekinde-Lblnig

Bei unwerdndertem Einsatr won Nieder-
flurtriebwagen verkehrt die Stadtbahn-
stammilinie nun Oher die Neubaustrecke
Twickauer Strafe,

?




straBenbahnen im 20-Minuten-Takt

Linie 13

Griinau-Nord-Haupthbahnhof

Die Linienfihrung wurde verlindert. Die
Linte E&hrt nun ab Waldplatz Gber Goerde-
lerring zum Hauptbahnhol. Im Berufsyer-
kehr bistet sie ginen 10-Minuten-Takt. Ab
2003 ist gemeinsam mit Linie 14 die
Umstellung aui Bus mit attraktiveren Tak
tan und Anbindungen vorgesehen.

Linke 14

Plagwitz - Klinikum 5t. Georg

Diese neue Linie ersetrt in Plagwitz die bis-
Iverige Linie I sowie i Eutritzsch die bishari-
ge Linie 1. Abends und am Wachenende
verkehet sie nur Twischen Goerdelerring
und Klinfkum 51, Georg. An ihrer Stelle fih-
ren die Buslinien 72 und 73 wester nach
Plagwitz-Lindenau/Bushol. Ab 2003 ist die
Umstedlwng auf Bus mit tedweise attraktive-
ren Takten wnd Anbindungen vorgesehen.

Die urspringlich geplanten Linien 21 und
25 wurden aufgrund von Birgervorschii-
gen in 13 bzw, 14 umbenannl-

Die Linlennummem 5, 6, 17, 20, 21, 22, 24,
37 und 78 kommen nicht mehr vor. Bereils
7000 wurden bzw. werden die bausteilen-
bedingten Linien 31, 33 und 38 Lberflissig
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Neue bzw. veranderte Stadtbuslinien

Linie &8

Rathaus Leutzsch=Bhi. Leutzsch

Diase newe Linie ersetzt Bahnlinie 27, die
nicht mehs um Bhi. Leutzsch fihrt. Am
Rathaus Leutzsch ist Anschluss zur Linke 7
su erhalten. Der Einsatz eines Niedertiur-
¥ieinbusses ist worgesehen. Die Meues-
schlieBung des Bereiches Otto-Schmiedt:
Strafle istin Planung.

Linke 70

Mockau-West-Connewitz Kreuz

Die Linie, die bisher nur abends und am
Wochenende befahren wurde, st nun
durchgingig im Einsatz. Sle ersetzl weit-
gehend die bisherige Bahnlinke 22 und die
hisherige Bushinie B4, Auf dem Abschnitt
Connewitz Kreuz-Schanefeld-Ost bringt
sie ebnen durchgehenden 10-Minuten-Takt
{bisher Linie 22 weitgehand nur 20-Minu-
ten-Takt} und verbessert diz Einbindung
des Gewerbegebietes Mordost in das LI-
niennetz, Der Einsatz von Niederflurbus-
sen (»5ilherpfeile) ist vorgesehan.

Linie 79

Thekla-Probstheida

Die Linie ist vollst3ndig new und schafft
ging newe Ost-Querverbindung von Thekla
iber Gewerbegebiet Nordost-Hohenticheln-
strafle-SchwedenstraBe—Malkau-Stotterits
nach Probstheida. Es werden Niederflurbus-
&e BingESELTT.

Limien B1/82

Mockau-West—Taucha brw. Plauliig

Die Lirien mit unverandertem Emsatz van
Miederflurbussen werden von Thekla nach
Mockas-West wverlangert. Sie bieten eine
Direktverbindung aus Richtung Portitz nach
Mackau mit Umstrigembglichiit zur Linie 1

Linie S0

Méckern-5ommerfeld

Wit Frelgabe der Bediner Bricke verkehrt
die Linie bereits ober Rackwitzer Strale-
Berliner Bricke-Therasienstrale.

Die Omnibus-Linlennummer 84 kommt
nicht mehr vor
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Véllig neues Taktgefiihl!

Die Nutzung der StraBienbahnen und Busse
wird so einfach wie méglich gestattet, die
Linlen- und Taktstruktur Gberschaubarer,
Viele Strecken werden im Neuen Netz after
befahren als vorher. Montags bis freitags
fahten die StraBenbahnlinien und wichti-
gen Stadtbuslinien (Endziffer »0«) von ca.
& bes 10 Uhr im 10-Minuten-Takt, Nur aul
el Mebenstrecken wird der Takt von 20
Minuten beibehalten.

Durch deutlich glnstigere Anbindungen
kénnen die Wartezeiten an den Einstiegs
haltestellen brw. den Umsteigepunkien
erheblich werkarzt werden.

Mach 19 Uhs glit sowohd an den Waerkta-
gen als auch am Wochenende und an den
Feiertagen der neue 15-Minuten-Grund-
taki — eine deutfiche Verbesserung zum
gegenwartigen H-Minuten-Takt.

sonnabends ab 7.30 Uhr sowie sonn- und
feiertags ab 8.30 Uhr kommen Bahn und
Bus ebenfalls jede Viertelstunde. Da
abends die tangentialen Buslinien (64, 70,
80, 90} nur wenig genulzl wercen, ver
kehren sie [m Newen Metz bis 20.30 Uhr
alle 15 Minuten, danach alle 30 Minuten

Dis Zubringer werden optimiert und wer
kehren dberwiegend im 20-Minuten-Takt,
abends und am Wochenende im 30-Minu
ten-Takt, Wie bisher bleiben von 23 Uhr
bis 0.30 Uhr die halbstindigen Sammel
anschibsse aller Linien am Hauptbahnhof
bestehen.

Tagsiber 10-Minuten-Takt

L]

Abends und am
Wochenende jede
Viertelstunde

Berufstatige kinnen auf ihrem
Arbeitsweg viel Zeit sparen
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Mobilitat der Zukunft

Das Meue Netz bringt rundum Verbesse-
rungen

Kdrzere Takte, mehr Direktverbindungen
und ein klares, ibersichtliches Netz stehen
fir die Mobilitat der Zukunit in Leipieg
Hierbei sind u. &. die kanseguente Umset-
qung des 10-Minwten-Grundtaktes oder
die planvolle Angebotserhdhung bei er-
gennbar stelgendem Bedarf (z. B, In Zu-
rugsgebieten) ru nennen. Wichtig fir un-
sere Bunden sind auch die Taktverdich-
tungen im Spét- und Wochenendverkehr
[durchgangiger 10-Minuten-Takt auf wie-
len Strecken, 15-Miputen-Grundtakt an
den Abenden und am Wochenende)

Die Verpinfachung des Angebots, der Weg-
fall unlbersichtlicher Streckeniiberlage-
rungen und di¢ Beduzierung von Ausnah
meregelungen verbessarn die Orientie-
rung und Fassen elne direkie Erhdhung
der Machfrage erwarten

16

Das Neue Netz fahrt
schneller, einfacher und
direkter zum Ziel
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Vorteile des Neuen
Netzes im Uberblick

« ginfaches und ibersichtliches Netz
durch weniger Linien und elnheitliche
Taktzeiten

= kiirzare Wartezeiten durch bessere

Umsteigemdaglichkeiten

= pptimierte Fahrplangestaliung,

weniger Ausnahmen und Sonder-
regelungen

= durchgangiger 10-Minuten-Takt

auf den Strafienbahn- und wichtigen
Stadtbuslinien

= verdichteter Grundtakt von

15 Minuten in den Abendstunden
und an den Wochenenden

= yerstarkter Einsatz von

Nigderflurfahrzeugen

+ Taktverdichtungen in mehreren

Aulienbereichen {Bahlitz-Ehrenberg,
Taucha, Markkleeberg-West, Engels-
dorf)

= Angebotsverbesserungen in vielen

Teilbereichen

= Einfihrung never Verbindungen

iz. B, LaBnig=5Sidworstadt, Linie T3}



Mehr Komfort durch neue
StraBenbahnwagen und Busse

»Silberpfeile«: komfortable ¢ °
Niederflurbusse mit hohem ®
technischen Standard e ®

@ ® il
Attraktivitst und Zuverlassigkeit sind die  EERENENNE ENNE"
wichtigsten Parametes, um die Fahrgast- [ ] [ ] : 3 N |
zahlen zu steigern. E"T' Heuen Nelz wer- ® ® ;
den die Kunden der Leipziger Verkehrsbe-
triebe {LYB) GmbH zukinftig komfortab- L N

ler und beguemer an ihr Ziel kommen.
Durch die neue Niederflurtechnik wird das
Einsteigen in dig Strafenbahn vor allem
fir atte Menschen, Behinderte und Fahr-
gaste mit Rollstubl oder Kinderwagen gin-
facher.

Moch im kahr 2000 wird des Einsatz moder-
ner Miederflurbechnix weiter ausgebaul,
Meben den bereits vorhandenen 56 mader-
nen  Wiederflurgelenkirichwagen  werden
neve Miederflurbeiwagen eingesetzt. S
kfinnen an modernisierte Tatratrichwagen
angekoppelt werden und sorgen dafr, dass
auch bei diesen Wagenziigen sin unproble-
maisches Einstelgen moglich ist. Die Tatra-
wagen bekommen passend fum neuen
plinhingera ein zeitgemalies Innendesign.

Bis Ende 2004 werden 1B Wagenzoge mit
Niederflurbeiwagen in Leipzig eingesetzt;
veaitere rehn nehmen die LvE bis zum
fpril 20401 in Betrieh. Bis Ende 20071 wed-
den noch pinmal rehn hinzukaemmen. Wo
g5 bereits moderne Haltestellen mit Moch-
bahnsteigen gibt, kommen die Worzige
dier newen Wagen richtig mum Tragen.

buch ap das Sicherheitshedirfnis der Fabr
giste wurde gedacht: Installerte Videoka-
meras beten einen guten Uberblick Gber
den Wagenzug. In jedem der neuen Wagen
gibt es zinen Notruf, dber den im Bedarfs-
fall Vierbéndung zum Fahrer auigenammen
werden kann,

Busse vom Typ =5ilberpleila hatten schon
auf der EXPO 2000 in Hannower fir Auise-

hen gesorgt. Sie sehen micht nur guit sus, ,

mit ihmen kommen die Fahrgaste auch
bequem ans Ziel. Heben der ansprechen-
den Innengestaliung sorgt neve Technik
fiir bequemes Ein- und Aussteigen, ruhlge
Fahri und angenehmen Sitzkomiort. 30
neue Stadtbusse werden die LVE in Betrleb
nehmen, so dass die eSilbarpleibes auf
Leipzrigs Straflen bald zum gewahntén
Bild geharen,

Alle newen Fahrzeuge werden s Gbed die
Linien werteill, dass der grofite Tedl der
Fahrgaste von der madernen Technik pro-
fitieren kann

Die Fahrgdste kommen
bequemer ans Ziel




: Schnelibusse vom Typ sSilberpfeils
: sergen fir mehr Fahrkomfort

E Grafere Mobilitat durch den Einsatz
: von Niederflurfahrzeugen

: Erhidhte Sichorheit bieten eingebaute
: Notrufeinrichtungen und Video-
: kameras

Ganzheitliche Planung fiir die erfolg-
reiche Einfilhrung des Neuen Netzes

tm den In sich pasitiven Strukturaandal
1 .. im Leipziger Verkehrsnetz fiir die Verbrau-
cher kenntlich zu machen, werden die mit
d .... . oo oo . dem Mewen Metz sinhergehenden Yerhn-
. derungen ganzheitlich als modern und
wortelhalt kammuniziert
Ein‘ll.'lhrllr.l;l:.ll_'-:mm fes Newen Netzes #iara
Sonntag, der 27, Mai 2001 sein. Zu diesem
Termin werden die mallgeblichen Bauar-
beiten abgeschlossen sein, um Turzeit der
Einfihrung Umleltungen und baubadingte
[ Stdrungen des Betriebzablautes fur die
F.ahrl;.j:.lp P vermeliden
Andere Baumalnahmen werden aul sinen
spateren Joitpunki verichoben. el 1 es,
den Fahrgasten die Vorteile des schaelleren
und direkieren Ketzes ohne sthrends Rand-
bedingungen verdeutlichen fu kinnen

Veranderungen erzeugen Neugler wund
positive Erwartungshaltungen. Die LVE
wearden mit ihrer Werba
tionskampagre darauf abzielen, das In-
teresse der Kunden Zu ‘wecken
seiner Einflihrung verbundenan Informa-
tions- und Kommunikationsmalinahmen
werden das Neuwe Metz als Kernproduke
der IVE wirksam nach auBen darstellen

und Inferma-

Die il

Durch die Optimierung und Steigerung
des Lesstungsangebotes enwarten die LVE
eine Imageverbesserung mit Symbolwir-
kung flir einen neves, leistungstahiges
und moderneras Verkehrisystem

Durch die Gewannung von Sympathis und
Vertrauen bei der Umsetzung des Meuen
Metzes werden die Grundlagen far wes-
terfdhrende MaBnahmen geschaffen, um
wuklnftige Anforderungen zielgerichiet
ﬂngeh o fu kdnnen

Das Neue Netz als Symbol
einer neuen und moderneren
Verkehrsplanung

19



Punktgenaue Informationen

direkt verteilt

Ziel der Einfihrungskampagne ist o4, die
Vortedle des Meusn Netzes austlhrlich vor-
zusteflen, damit die Leipziger von seinem
Mutzen herreuat sind: auBerdem warden
die konkreten lokafen Auswirkungen kam-
mumniziert, Mittels eiper gestufien, flachen-
deckenden Infarmationseels werd das Um-
lernen esbeichien. Uber den gesamien Dait-
raum bis rur Eintihrung des Meden Metzes
wird die Eampagne durch Presse- uwnd
Offentlichkeitsarbeit begheitet

Quartiersmarketing

Die Ye rimcuEng der newen |
gen mii den Zahien der dortigen Anwah

ner ergibt in Leipzig vier roglonale Bal-
ungirdume (Quartiere}. Fir jedes Quar

fier wird @i Faltbiatt erstelll, das in eanem
kartegrafischen Flan die Verkehrsintorma

tionen darstellt. Auferdem werden die
relevanten Perlschnire mit den Haltestal

len und Umsteigebezichungen abgebildet

Yo kdnnen die Anwohner jeweils mit den
tir sie redewanten Informationen punkige-
irau bedient werden

mienfiihrin-

* Promotionteams

* Haushaltsverieilung

= Werteilung in Fahrzeugen

s Verteilung an Knotenpunkten
« Infostandaktionen

» Wanderausstellung

an

Material

verschiedene Matertalien werden mit In
formationen zum Mesen NetE, 24 okalen
Streckenanderungen wnd zum 10-Miny
ten-Taki herausqegeben

» Basishroschire

» Metzplan

« Anschluss-Flyer

« Plakate

« Falthlitier fir vier Quartiere

= City-Plan

« Linienleporellos for alle
Bus- und Tramlinien

‘ Ty e G b

L Aot

Das Newe Matz ist ein neues Produkt. Die-
seg peue Produkt muss eine visuelle und
werbliche Enisprechunyg finden, wm e
Inngfristige Stelgerung der Wermarkiungs-
Iahigkeh 7ig sichern. Dazu wurde ein stiki-
sierter Metzplan entwickelt, der Gestal-
tungsgrundlage aller Drucksachen ist
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Mitarbeiterinformationen

= Schulungan

= Informationsheft

» Kampagnenfaltblatt

= Netz-Lexikon

= Mitarbeiterzeitung

= Aushange fir Betriebshofe

Meidia

Die Awfgabe der Media-Einschaltungen ist
der sWeckrufa, Hier muss auch dem letz-
ten Leipziger klar werden: bei den VB gibt
e5 ein Neues Netzl

» Anzeigen und Sonderbeilagen
in Zeitungen

« Posikarten in Cafés und Kneipen

= CityLightPoster

= Radiospols

Mailings

An die Orie, an densn dee Leipaiger ereichi
werden, wie Arbeitsstellen, Versorgungs-
und Freizeiteinnichtungen, werden Infor-
maticnsmaterial und Aushange geschickl,

» Schulen

= Unternehmen

« Amter, Behdrden, Krankenhauser,
Arzte, Apotheken, Krankenkassen,
Senjoreneinrichtungen, Wohlfahrts-
verbande, Sozialstationen, Barger-
versine

= Theater, Museen, Galerien,
Schwimmbader, Sporthallen
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Das Neue Netz:

Schneller. Einfacher. Direkter.

Die VB sind aul eines Flache won ca. BID
gkm in Leipzig und Umland mit ca, 500
Strafenbabnwagen und mehr als 100 Bus-
sen fir Ihre Fahrg@ste im Einsatz. Die Zahl
dar befarderten Personen batrug im lakr
1999 91,1 Millionen. Die Nachfrage ist -
trotz Erhdhung des Individualverkehrs -
im Bewreibergehist gestiegen.

Verbesserte Leistungen mit hoherer EFfi-
gienz fikhren micht nur zu siner erhebfichen
Eostensenkung — die strukiurellen Veran-
derungen im Gesaminelz bringen den
Fahrgisten ein Mehr an Vereinfachung wnd
an Transparanz

Dipse Strategie wird zum Erfolg faheen,
denn wer schneller, auf elnfacherem Weg
urd mit direkteren Fahreerbindungen zum
Ziel kommt — und das bequemer als je zu-
war, wird sich eher fir die Angebate der
B und damit fiir ein modernes und leis-
tungsfihiges Perscnennahverkehrssystem
entscheidan.

ras Meue Mets bietel damit beste Voraus-
setrungen fr zukdnftige PlanuAgen.

Weitere Verdichtung und Vereinfachung
im Intevesse umderer Fahrogdste werden
auch nach Einflhrung des Neden Metzes
im Mittelpunkt der Uberlegungen stehen,
Zusatziiche und attraktivers Park & Ride-
sovwia Bike & Ride-Angebote kdnnen den
MaBnahmenkatalog bereichesn.
Ganzheitliche Manung und die Verzah-
nung von individuellem und éffentlichem
Perconenverkehs werden bestimmend for
die nachsten Schritte sein, mit denen durch
bessere Aliernativen Anreize zur Mulzung
des OPHY geschatfen werden.

21

Weichenstellungen fir den
Offentlichen Personennah-
verkehr von morgen
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Impressum

Leipziger Verkehrsbetriebe [LVB) GmbH
Abteilung Marketing
Karl-Liebknecht-5traBe 12

04107 Leipzig

Telefon: (0341) 492-0

Telefax: (0341) 492-2079

Info: (0341) 19449

Internet: www.lvb.de

e-Mail: info@ivb.de
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